海外事業本部受注案件概要


	受注案件概要
主管部：道路・橋梁部

	1.案件名(正式名)
	(和文)ハノイ環状3号線マイジック～南タンロン区間建設事業
(英文)Hanoi City Ring Road No. 3 Construction Project

	2.位置(国、州、地区)
	ベトナム国ハノイ市

	3.契約概要
	ハノイ環状3号線マイジック～南タンロン区間の実施設計・入札支援業務である。
受注形態はNK-NE-NKVのJVであり、現地貨ポーションは全てNKVの受注となる。
契約工期は14ヶ月間であるが、実施設計は7ヶ月間と短い工期設定になっている。

	(1)契約先・資金源
	契約先：PMU Thang Long
	資金源：円借款

	(2)受注形態
	単独、JVメイン、JVサブ、補強、下請け

	(3)JV先
	NE: 大日本コンサルタント(日本)、NKV: Nippon Koei Vietnam(ベトナム)

	(4)契約金額
	NK分
円貨：98,648,421円
現地貨：

円貨換算合計：98,648,421円
	JV先分
円貨(NE)：29,315,789円
現地貨(NKV)：26,516,422,754ドン
円貨換算合計：172,239,308円
(換算レート：1ドン=0.00538円)

	(5)契約M/M
	NK: 40M/M (77%)

	JV先: NE：12M/M(23%)

NKV：137M/M(Local Experts)

124M/M(Supporting Staff)

	(6)契約工期
	2015年7月15日～2016年9月14日(14ヶ月)

	(7)業務分野・種類・

分類
	分野：道路(都市内高架)
種類：M/P、F/S、B/D、D/D、C/S、SAF、役務、技術支援
分類：調査/計画、設計、設計/施工監理、施工監理

	(8)PM/TL
	(氏名)石本　一鶴
	(所属)アジア事業推進室

	(9)要員数
	NK:6人(42％)、借上:4人(29％)

	JV先:NE:4人(29％)
NKV:26人(Local Experts)
15人(Supporting Staff)

	4.プロジェクトの位置および主要諸元(位置図・主要諸元表:添付参照)

	5． 受注の経緯と案件の特徴

	· これまで、ハノイ環状3号線の紅河南側区間に係る業務はOC-KEIが継続的に受注してきた。

· 本区間のF/SもOC-KEIが先行区間(リンダム湖北～マイジック区間)の残ローンを使用して実施したが、客先からの評価が芳しくないとの情報を受け、本区間の入札に挑戦・僅差で競り勝つことができた。

· 本事業はハノイ市西部の都市地域内に位置し、交通量が多い既存街路上に連続高架橋を建設するものであり、KRにとってはタンジュン・プリオク港アクセス道路以来の本格的な都市内道路案件である。

	6．業務内容

	-
F/Sレビュー
-
自然条件調査、実施設計、施工計画、積算、入札図書作成
-
入札支援

	7. 特記事項(業務実施上の留意点・リスク、将来案件への繋がり、NKの実績への貢献、など)

	業務実施上の留意点・リスク
· 既存埋設物の位置・移設の可否が追加ボーリング調査・設計作業の手戻りに直結するため、初期段階で関係機関と緊密に連携・解決し、リスクを最小化する必要がある。
· 既存街路上に建設するため、既存交通・住民への安全・影響を重視した施工計画の策定が必要である。
将来案件への繋がり、NKの実績への貢献
-
EOI段階にある本事業の施工監理業務、同じ環状3号線の北部ミッシングリンク区間の受注に繋がる。
-
今後道路分野の主流となる都市内高架道路、狭小箱桁橋、鋼管回転杭の実績が得られる。


位置図
[image: image1.emf]
主要諸元表

	No.
	Item
	Main Features

	
	
	Stage 1: Initial Stage (The Project)
	Stage 2: Ultimate Stage

	1
	Beginning Point (BP)
	KM0+130, North side of the existing Mai Dich Flyover
	

	2
	End Point (EP)
	KM5+493.7, South side of the existing Thang Long Bridge
	

	3
	Road Length
	5.364km
	

	4
	Road Classification
	Expressway Class A, Grade 100
	

	5
	Design Speed
	100km/hr
	

	6
	Nos. of Lane
	4 lanes
	

	7
	Road Width
	24.0m
	

	8
	Cross Section Elements
	0.5m+2.5m+2@3.75m+0.75m+1.5m+0.75m+2@3.75m+2.5m+0.5m
	

	
	
	· Carriageway
:
4@3.75m=
15.0m
	

	
	· 
	· Outer Safe Line
:
2@2.50m=
5.0m
	

	
	
	· Median
:
1@1.50m=
1.5m
	

	
	
	· Inner Safe Line
:
2@0.75m=
1.5m
	

	
	
	· Concrete Barrier
:
2@0.50m=
1.0m
	

	9
	Interchange (IC)
	1 Interchange
	2 ICs (Half-diamond)

	
	
	South Thang Long IC
	· Hoang Quoc Viet IC

	
	
	· IC Type: Half-diamond
	· Co Nhue IC

	
	
	· Rampway: 1 lane (Width: 7.0m (0.5m+2.5m+3.5m+0.5m))
	

	10
	Viaduct
	Total Length: 4.803km
	

	
	
	Superstructure
	

	
	
	· Typical Type: PC Super T Girder (Span Length: 30-40m)
	

	
	
	· At Hoang Quoc Viet/Co Nhue Intersections: Steel Box Girder
	

	
	
	(Fewness Type, Span Arrangement: 63m+78m+63m)
	

	
	
	Substructure
	

	
	
	· All Sections: One Column RC Pier
	

	
	
	Foundation
	

	
	
	· Standard Section
:
RC Bored Pile
	

	
	
	· Narrow Section
:
Rotation Steel Pile
	

	11
	Pavement Structure
	Ultra-thin Bonded Wearing Course, t=2cm
	

	
	
	(Urban Road: Porous Course, t=4cm)
	

	12
	Auxiliary Works
	Retaining wall, drainage system, lighting system, plants, ditch, noise
	

	
	
	barrier and preparation works for future installation of ITS equipment.
	

	
	
	Urban Road: Improvement of existing pavement after construction,
	

	
	
	restoration of existing drainage system and road lighting.
	

	Typical Cross Sections

	PC Super T Girder
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	Steel Box Girder (Fewness Type) (At Intersections)
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